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Fonte: Elaboragao prépria
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intermedidrios

ESTUDO DE CASO

Ponte sobre o Rio Capibaribe/RE;
Trelicas tridimensionais;
Tabuleiro em laje mista de ago e concreto;

Pilares de concreto sobre blocos;

LITERATURA

Manuais/guias de passarelas de pedestres
(Sétra (2006), Butz et al. (2008); JRC-
ECCS (2009));

o Meétodos analiticos;

o Meétodos envolvendo modelagem

computacional.
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Determinacao das faixas criticas de frequéncia
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Mem: Aplicagao de carregamentos de pedestres
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Coeficiente de reducao do carregamento dinamico
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Aplicacao de carregamentos de pedestres

Coeficientes de Fourier para atividades de caminhada
e corrida segundo Bachmann et al. (1995).

Atividade Componente ~-=  —=.
Vertical 0,4 0,1
Caminhada Longitudinal 0,2 0,1
Transversal 0,1 0,1
Corrida Vertical 16 0,7 0 0,2 0
nh
E,(t) =Gy + G Z a;sen(i2nf,t — ¢;),
nhl
Fi(t) = GOZ a;sen(2inft — ¢;) .
nlh

E,(t) =G, Z a;sen(inf,t — ¢;) .

i

fo— Frequéncia de passada dos pedestres
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Pedestrag Caso 2

METODOLOGIAS DE ANALISE UTILIZANDO MODELAGEM COMPUTACIONAL

|. Segue estritamente as diretrizes propostas nos guias de passarelas de pedestres;

N/

Il. Adaptagdes em relacao as diretrizes propostas nos guias de passarelas p(t) = aiGoNegheos (2rf st)
/ N\

lll. Aplicacdo do carregamento de pedestres de forma pontual (densidades de 0,2 e 0,5 pessoa/m?)
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4[,,, =t Resultados — Metodologia | x I

Classe de conforto Nivel de conforto Aceleracio vertical e longitudinal (m/s?) Aceleracao transversal (m/s?)
CC.1 Maximo <0,5 <0,1*
CC.2 Médio 0,5-1,0 0,17 -0,3
CC.3 Minimo 1,0-2,5 0,3-0,8
CCA4 Desconforto inaceitavel >2.5 >0,8
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Aceleracoes transversais
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+Meme: Metodologia IV — Método analitico

METODO ANALITICO DA RESPOSTA ESPECTRAL

0,8 MODO 2 08 MODO 3
* Butz et al. (2008), ' w Metodologia | '
0,7 || mMetodologia I 0.7 0,63
* Dispensa analise computacional; 06 [ Metodologia IV 037 06
. . 705 0,43 — 05 041 0,44
* Simulacdes de Monte Carlo; < o0a 036 0,36%% 2 s oz W 037
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* Subestimacao de 3 ordens de grandeza dos

valores de aceleracao;



* A metodologia | fornece estimativas de aceleracdes mais conservadoras em relagao a metodologia Il;

* A metodologia Ill resultou em aceleragdes verticais significativamente maiores, notadamente no modo
vertical, nas faixas de frequéncia proximas a 2 Hz;

* Na metodologia IV, os resultados obtidos por meio do método analitico da resposta espectral mostraram-
se, em sua maioria, mais conservadores do que 0s obtidos pelas demais metodologias;

* Foi identificada uma inconsisténcia relevante na expressao de calculo das aceleracbes maximas proposta
pela ABNT NBR 7187, que pode resultar na subestimagao das aceleragbes e, consequentemente, em
avaliacdes equivocadas quanto ao conforto dos usuarios;

* Os resultados indicam que a passarela Santana-Torre apresenta suscetibilidade a problemas de conforto,

apesar das variagoes entre os metodos;

* Eventuais alteragdes na concepcao estrutural e introducao de dispositivos de controle de vibragoe
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